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LAMELLENKUPPLUNGEN

Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe
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LAMELLENKUPPLUNGEN

Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

ANWENDUNGSGEBIETE

Die in diesem Katalog gezeigten Kupplungen, sind fiir die Anwendung in Schiffsantrieben
konzipiert. Schiffsantriebe kdnnen sowohl der Hauptantrieb der Schiffsschraube bzw.

des Propellers sein als auch Nebenabtriebe wie z.B. Generatoren. Die verschiedenen
Kupplungsbaureihen sind fur die individuell verschiedenen Anforderungen entwickelt worden.
Somit kédnnen grundsatzlich alle Schiffsschrauben beschleunigt und mit der Antriebsmaschine
synchronisiert werden. Die Nebenabtriebe (Power Take Off) oder auch Nebenantriebe (Power
Take In) kdnnen mit den im Getriebe verbauten Kupplungen sicher zu- und abgeschaltet
werden. Alle hier aufgefihrten Kupplungsbaureihen sind von den Klassifikationsgesellschaften
abgenommen.

ANTRIEBSTRANG

Unsere Schaltkupplung KMS...THC Unsere nasslaufende Schaltkupplung
sitzt am Eingang der Ruderpropeller KMS/KMS...AV sind im Getriebe
aulBerhalb des Getriebes. integriert.

WEITERE STROMAG PRODUKTE FUR MARINE ANWENDUNGEN

&
SEIL UND ANKERWINDEN
In Seilwinden findet zum Beispiel unsere Elektromagnetische
4BZFM-Bremse Verwendung oder auch unsere
elektromagnetische High Performance Brake- HPB.

FEUERLOSCHPUMPEN
Zum Zuschalten einer Feuerldschpumpe werden unsere
schaltbaren KHM-Kupplungen mit einer TRI-R oder
Periflex®VN kombiniert.

Informationen hierzu finden Sie in
entsprechenden Katalogen oder
Sie sprechen uns direkt an.
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LAMELLENKUPPLUNGEN

Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

AUFBAU UND WIRKUNGSWEISE

AUFBAU
Ty ﬁ
AuBenkorper { ___ Zylinder
: Lamellen
Druckscheibe Kolben
Innenkorper -
. Federn

ALLGEMEINE Drehmomentiibertragung im geschlossenen Zustand.
WIRKUNGSWEISE Das Druckél wird dem Zylinderraum der Kupplung durch eine Bohrung in der Welle
VON SCHALT- zugeflhrt. Dadurch driickt der Kolben das Lamellenpaket gegen die Druckscheibe
KUPPLUNGEN und schliefst die Kupplung. Durch den so entstehenden Reibschluss zwischen den

Innenlamellen und den AuRenlamellen kann ein Drehmoment vom Innenkdrper zum
AulRenkoérper Ubertragen werden.

Schaltverhalten beim Synchronisieren.

Grundsatzlich empfehlen wir die Zuschaltung der Kupplung in zwei Stufen, d.h. einen
niedrigeren Einschaltdruck, bei dem der Antriebsstrang unter geringer Last synchronisiert
wird. Anschliefsend ist eine Druckanhebung auf den vollen Betriebsiberdruck notwendig,
um die volle Antriebsleistung sicher Ubertragen zu konnen.

Drehmomentunterbrechung im geodffneten Zustand.

Beim Abschalten des Druckoles wird die DrehmomentlUbertragung beendet, die
Schraubendruckfedern bringen den Kolben in seine Liftstellung. Die Kupplung ist gedffnet.
Die Innenlamellen sind aus Stahl und besitzen einen Federeffekt. Sie drlicken die einzelnen
Lamellen gezielt auseinander. Durch die Zwangsliftung wird die Leerlauferwarmung so
gering wie moglich gehalten.

WIRKUNGSWEISE VON Je nach Grofie der anfallenden Reibungswarme wird bei nasslaufenden Lamellen-

NASSLAUFENDEN kupplungen eine Olnebelkiihlung, eine Spritzélkiihlung, eine Eintauchkiihlung oder eine

KUPPLUNGEN InnenkUhlung gewahlt. Kihldle dienen der Schmierung und der Warmeabfuhr der im
Lamellenpaket wahrend des Kupplungsvorgang und im Leerlauf erzeugten Reibwarme.

Der stérungsfreie Betrieb, insbesondere das Reibverhalten, héngt in starkem MaRe
vom Einsatz geeigneter Ole ab. Bei Getrieben mit Lamellenkupplungen ist teilweise ein
Kompromiss notwendig; Ole, die fiir eine hohe Zahnradbelastung glinstig sind —
spezielle Additive — kdnnen nachteilig fir das Reibverhalten der Lamellenkupplung sein.

(siehe auch Kapitel ,,Anforderungen an das KahIol").
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LAMELLENKUPPLUNGEN

Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

BETRIEBSZUSTANDE UND DEREN KENNGROSSEN FUR EIN LASTENHEFT

KUPPLUNG
GESCHLOSSEN

KUPPLUNG WIRD
GEOFFNET

KUPPLUNG IST
GEOFFNET

Ist die Kupplung zugeschaltet bzw. geschlossen, wird sie mit vollem Betriebsdruck
betrieben, um das Kupplungsnenndrehmoment Ubertragen zu kénnen. Das
Kupplungsnenndrehmoment muss entsprechend des notwendigen Sicherheitsfaktors
grofRer sein als das Anlagennenndrehmoment. Je nach Art und Wirkungsweise der
Arbeitsmaschine sind Stof3- und Spitzenbelastungen zu bericksichtigen.

KenngrofR3en:
* Anlagennenndrehmoment (Nenndrehzahl / Nennleistung)
e Betriebstberdruck
¢ Auftretende Wechseldrehmomente

Die Riickdruckkrafte zum Offnen der Kupplung miissen entsprechend der notwendigen
Ausschaltdrehzahl gréfier sein als die Summe aus Dichtungsreibkraft, Restdruck im
Hydrauliksystem (z.Bsp. beeinflusst durch Rohrwiederstande) sowie die Kolbenkraft
infolge des Fliehdruckes (z. Bsp. beeinflusst durch die Drehzahl).

KenngroR3en:

Drehzahl

Restdruck im Hydrauliksystem

® Reibungswiderstande

Zeit bis zum vollstandigen Trennen

Bei einer Lamellenkupplung ist eine vodllige Trennung der Reibflachen im Leerlauf
ohne Sondermafinahmen nicht gegeben, insbesondere in vertikaler Einbaulage.
Die vorliegende Kihldlmenge und Leerlaufdrehzahl haben ein Restmoment bzw.
Leerlaufmoment zur Folge, welches den Abtrieb weiterhin mit einem Drehmoment
belasten kann. Die Riickdruckkréfte miissen wie auch beim Offnen der Kupplung
entsprechend grof$ sein, damit die Kupplung nicht ungewollt zuschaltet.

Kenngré3en:
e Moglichst Restdrehmomentfrei
e Drehzahl / Relativdrehzahl (An- und Abtrieb)
¢ Fliehdruck im Kolbenraum
e Kuihlélmenge
e FEinbaulage: vertikal, horizontal
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LAMELLENKUPPLUNGEN

KUPPLUNG WIRD
GESCHLOSSEN
(synchronisiert)

DAUERSCHLUPF

Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

Beim Schaltvorgang einer Lamellenkupplung entsteht aufgrund des unter
Schlupfdrehzahl Gbertragenen Drehmomentes Reibungswéarme an den Reibflachen.
Diese wird bei den nasslaufenden Kupplungen (KMS / KMS...AV) durch Kihlol
abgeflihrt. MalRgebend fiir die notwendige Schaltarbeit ist, unter welcher
Einschaltdrehzahl die anzutreibenden Massen beschleunigt werden sollen und mit
welchem Lastmoment Sie dem Kupplungsmoment entgegenwirken. Die Dauer des
Einschaltvorganges kann in gewissen Bereichen durch den Einschaltdruck beeinflusst
werden, ist aber auch von anderen Randbedingungen wie der Flllzeit des Kolbens
abhangig. (siehe auch Kapitel ,,Nachrechnung der Schaltkupplung bezliglich der
Reibwarmebelastung”).

Kenngrol3en:
e Zu beschleunigende Massentragheiten (reduziert auf die Kupplungswelle)
® FEinschaltdrehzahl
e |astdrehmoment
® FEinschaltdruck
¢ Schalthaufigkeit
e Flllzeit

Der Dauerschlupfzustand ist den nasslaufenden Kupplungen vorbehalten. Uber einen
definierten Druckbereich lasst sich die Abtriebsdrehzahl (unterhalb der Leerlaufdrehzahl
des Antriebsmotors) stufenlos einstellen. Die dabei entstehende Warme, wird Uber
entsprechende Mengen an Kuhlol abgefiihrt, so dass ein dauerhafter Betrieb dieses
Zustandes gewahrleistet wird.

Kenngrol3en:
e Drehmoment
e Drehzahl / Differenzdrehzahl von An- und Abtrieb
e Betriebstberdruck

ANFORDERUNGEN AN DAS KUHLOL

Das Kuhldl ist notwendig, um die entstehende Reibungswarme beim Zuschalten
der Kupplung abzufiihren. AuRerdem hat es Einfluss auf das Schaltverhalten, das
Schleppmoment im Leerlauf, sowie auf den Reibwert und somit auf das Drehmoment.

Eine hohe Viskositat bewirkt lange Schaltzeiten, da das Ol langsamer aus den
Reibflachen verdrangt wird und es kann ein zu hohes Leerlaufmoment verursachen.
Ein Ublicher Viskositatsbereich liegt zwischen 46...150 mmZ/s bei 40°C (Sonderfélle

bis 220 mm?/s). Additive im Ol diirfen das Reibverhalten nicht wesentlich beeinflussen,
so dass Festschmierstoffe wie zum Beispiel MoS2 nicht verwendet werden dirfen.
Des Weiteren sollte das Ol eine hohe Alterungs- und Warmebestandigkeit sowie einen
guten Korrosionsschutz vorweisen.

stromag.com | 7 | MCC-P-8364-SG-DE-A4 08/25



LAMELLENKUPPLUNGEN

Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

AUSWAHL DER KUPPLUNGSGROSSE

Die Festlegung der Kupplungsgrofie sollte nach Maéglichkeit durch uns vorgenommen
werden. Sie erfolgt nach dem zu Ubertragenden Drehmoment und der anfallenden
Schaltwarme. Hieraus und unter Berlcksichtigung der Leerlaufwédrme ermittelt sich
die zweckmaRige Kihlélmenge. Sie muss auf die jeweilige Kupplungsgrofée und die
technischen Bedingungen des einzelnen Anwendungsfalles abgestimmt werden.

Bestimmung des erforderlichen dynamischen Kupplungsmomentes

TKdyn erf.= KA ><TAn
TKdyn 2TKd\m erf.
TKdyn .+ Erforderliches dynamisches Drehmoment
Kdyn Vorhandenes dynamisches Drehmoment der Schaltkupplung
T, Nenndrehmoment der Antriebsmaschine, errechnet aus Nennleistung und
Nenndrehzahl
K Der Sicherheitsfaktor ist abhéangig von:

e Arbeitsmaschine

Stol3- und Spitzenbelastungen
¢ Anwendung (Einfach- oder Mehrfach-Antrieb)

Technische Richtlinien der Abnahmegesellschaft
Eis-Klasse (Ja / Nein)

Der Mindest-Sicherheitsfaktor betragt:
K, =13

A min.

Nachrechnung der Schaltkupplung beziiglich der Reibwarmebelastung

Die mit DrehmomentstoR-Faktor K, ausgewahlte Kupplung ist hinsichtlich der auf-
tretenden Reibwarmebelastung nachzurechnen.

Wenn die zulassige Warmebelastung nicht ausreicht, muss eine Kupplung mit entspre-
chend hoherer zuldassiger Warmebelastung gewahlt werden, und zwar unabhangig vom
Faktor K.

Dabei zu berticksichtigen sind:
e Motortyp
¢ Motornennleistung und -drehzahl
¢ Drehmomentkennlinie des Motors
¢ Massentragheitsmoment der Antriebsseite mit Motor (vor der Kupplung)
¢ Kupplungsantriebsdrehzahl bei Schaltbeginn
e Einschaltstrategie

e Gewdlnschte Beschleunigungszeit
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LAMELLENKUPPLUNGEN

Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

e (Gesamtes zu beschleunigendes Massentragheitsmoment

(Getriebe- und Kupplungsteile, Propellerwelle, Propeller und Wasserzuschlag)
e |Lastmoment bzw. Lastmomentkennlinie wahrend des Schaltvorganges
e Schalthaufigkeit

Die Warmeberechnung erfolgt bei uns im Hause unter Beachtung der zulassigen
spezifischen Belastungswerte der jeweiligen KupplungsgroRe.

Auf Wunsch stellen wir ein Ergebnisprotokoll zur Verfligung.

Bestimmung des zulédssigen Dauerwechseldrehmomentes

Vermeidung von Zahnflankenabheben
TKW<TLast

Das Dauerwechseldrehmoment muss bei allen Betriebszustanden kleiner als das
jeweils vorhandene Lastdrehmoment sein, damit kein Abheben der Zahnflanken
entstehen kann (kein Drehmoment-Nulldurchgang).

Ausnahme: Zlgiges Durchfahren des kritischen Drehzahlbereiches.

Vermeidung mechanischer Uberlastung
Tow s (K-1) xT,

wsE
(K,-1) xT, stellt den Unterschied zwischen T undT, dar

Ein Wechseldrehmoment in dieser Grofie belastet die Kupplungsverzahnung max. mit

Tigner Welches <T, ist.

Kdyn erf.

Damit wird die Verzahnung nicht Uberlastet.

Bestimmung der maximalen Kupplungsdrehzahl

Die mit DrehmomentstoR-Faktor K, ausgewahite Kupplung ist hinsichtlich der
auftretenden Reibwarmebelastung nachzurechnen.

Wenn die zulassige Warmebelastung nicht ausreicht, muss eine Kupplung mit
entsprechend hoherer zuldssiger Warmebelastung gewahlt werden, und zwar
unabhéangig vom Faktor K.

Die max. zulassige Drehzahl der Kupplung ist fallweise zu Gberprifen.
Dabei ist zu unterscheiden zwischen:

e Drehzahl bei geschlossener Kupplung (Vergleich mit n__ im Datenblatt)

e Drehzahl bei offener Kupplung
Nur Innenkorper dreht (Vergleich mit n__ im Datenblatt)

Differenzdrehzahl zwischen Aufien-/Innenkdrper
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Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

HINWEISE FUR DEN KONSTRUKTEUR

KUPPLUNGS-
ANSCHLUSSE

OLZUFUHRUNG

BEISPIELE ZUR
OLZUFUHRUNG

Zur Vermeidung von Leckélverlusten ist zur Kupplungspassung H7 die Wellenpassung
m6 bzw. n6 einzuhalten. Der Kupplungs-AuRenkdrper ist mit dem Anschlussteil
ordnungsgemalf’ abzulagern und wie der Kupplungs-Innenkérper axial festzulegen. Alle
Schrauben sind mit einer Schrauben-Sicherungsflissigkeit gesichert.

Die Dimensionierung der Hydraulikleitungen ist entsprechend dem Hubvolumen der
Kupplung und der Leitungsldnge auszulegen. Scharfe Knicke in den Leitungen sind
zu vermeiden. Zu klein dimensionierte Leitungen verschlechtern das Schaltverhalten.
Auch die Kuhldlzuleitungen (nur fir nasslaufende Kupplungen) missen ausreichend
dimensioniert sein, um eine optimale Kihlung des Lamellenpaketes zu gewahrleisten.
Die von uns verwendeten Metall-Kolbenringe (flr nasslaufende Kupplungen) lassen
eine geringe Menge Leckol austreten. Bei der Festlegung der Pumpenleistung ist
dies zu beachten. Fir die Zuflihrung des Hydraulik- und Kihléles durch die Welle sind
entsprechende Zuflhrungseinrichtungen notwendig. Diese kdnnen an der Stirnseite
der Wellen oder radial auf der Welle angeordnet sein. Es gibt eine Vielzahl von
Ausfihrungsmaoglichkeiten. Im speziellen Fall bitten wir um Rickfrage.

Die axiale Olzufiihrung ist leckagefrei. Bei den radialen Olzufiihrungen tritt ein
geringer Leckolstrom auf, der bei der Bemessung der Pumpenleistung ebenfalls zu
berlcksichtigen ist. Allgemein ist zu sagen, dass die Leckdélmenge von Kupplung und
Olzufiihrung abhangig ist von BaugréRe, Fertigungstoleranzen, Druck, Olviskositat und
Temperatur.

Il Einzalfall sind - entsnrechende An
t EtRZerai+-SHhae rechehae-A

Hydraulikanschluf® Kuhlol Bronze

y verspannungsfrei fixieren
N

verspannungsfrei fixieren

Hydraulikanschluf®

RSN, 77

H6
0 15
02
0 04
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LAMELLENKUPPLUNGEN

Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

MECHANISCHE Die Kupplungen kénnen, auf Wunsch oder entsprechend der Anforderung von

NOTHANDSCHALTUNG Abnahmegesellschaften, mit einer mechanischen Nothandschalteinrichtung versehen
werden. Die Notschaltschrauben am Zylinder oder der Druckscheibe missen gut
zuganglich sein. Im Notfall kdnnen so, mittels der Notschaltschrauben Uber eine
reibschlissige Verbindung 50% des statischen Kupplungsmomentes Ubertragen
werden.

BEISPIELE ZUR
NOTHANDSCHALTUNG Druckscheibe

N
f

Zylinder
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Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

NASSLAUFENDE KUPPLUNGSBAUREIHE

Fiar groRe Drehmomente Fur hohe thermische Belastungen

Drehmoment von Drehmoment von
6000 bis 315.000 Nm 22.000 bis 315.000 Nm
e Abfuhr der Schaltwarme durch Ol-Innenkiihlung e Abfuhr der Schaltwarme durch Ol-Innenkiihlung
¢ |ntegriert im Getriebe ¢ |ntegriert im Getriebe
e Fir grolRe Wellendurchmesser e Hohere Warmebelastbarkeit bei gleichem

Drehmoment wie KMS

ZU DEN VORTEILEN GEHOREN:

e Sehr glnstiges Drehmoment-/ Gewichtsverhaltnis
e Geringes Massentragheitsmoment

e Hohe Warmebelastbarkeit

e |ange Lebensdauer der Lamellen

e \Wartungsarm, eventueller Lamellenverschleifd wird durch den
Kolbenweg automatisch ausgeglichen

e Fernbedienbarkeit
e Stufenlose Steigerung des Oldruckes und damit stoRRfreies Schalten
e Mechanische Notschalteinrichtung bei Ausfall der Druckdlversorgung
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Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

KMS...THC

AulRenliegend mit Gelenkwellenanschluss

Drehmoment von
1400 Nm bis 22.500 Nm

e Benotigt keine Ol-Innenkiihlung

¢ Abgelagertes Kupplungsgehause fir
Anwendungen aufderhalb des Getriebes

e Schutz durch geschlossenes Kupplungsgehause

¢ Direkte Anbindung (z.B.) eines PTO's an das
Kupplungsgehause

i

KLASSIFIKATION (ABNAHME) “ABS = k'?é,’ﬂ?er

Die von den jeweiligen Abnahmegesellschaften erlassenen Regeln missen beachtet
werden, um die Abnahme einer Kupplung der entsprechenden Abnahmegesellschaft
zu erhalten.

Eine Reihe von Klassifikationsgesellschaften schreibt eine Ausfallsicherungen des
Schiffshauptantriebes vor, welche zum Beispiel in Bezug auf die Kupplung, durch eine
mechanische Nothandschaltung realisiert werden kann.

Samtliche KMS-Baureihen besitzen eine Typen-Genehmigung (Type-Approval) von
unterschiedlichsten Abnahmegesellschaften.

Eine Einzelabnahme der Kupplungen fir spezielle Abnahmegesellschaften kdnnen
ebenfalls jeder Zeit beantragt werden.
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Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

Fir grolBRe Drehmomente
e Abfuhr der Schaltwarme durch Ol-Innenkihlung

e Integriert im Getriebe
e Fir grofRe Wellendurchmesser
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Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

A I s Yty Y Y Y s Y O Y Y o A

N .

N\ optionale
NMNNNAR |~ Notschaltschrauben
\\\\\\\\\\\\\ N otscnaltscnraupbe
N N

\ SN

D h
C

i @ e
-

!
I

KupplungsgroRe KMS 18000 25000
zr:r:-ent Ty |Nm 6000 8000 11200 16000 |22000 |32000 |45000 |63000 [90000 |125000 |180000 |315000
Betriebsiiberdruck 251
bar
Drehzahl |n__ | min" | 2500 2600 2500 2200 2000 1600 1350 1300 1150 1050 950 700
Kihlol- min. |l/min |4 7 7 8 10 13 15 19 24 30 43 62
menge max. |l/min |12 24 22 28 30 44 50 63 78 97 142 200
Gewicht kg 30 40 53 72 100 140 190 290 350 500 800 1150
a 245 270 300 330 365 420 455 525 560 620 775 890
b 225 250 280 310 340 395 430 490 530 585 720 835
Durch-
mm |c 210 235 260 290 320 370 405 455 500 550 665 780
messer
d 80 90 100 110 125 150 165 190 210 220 285 350
e 8 8 8 8 12 12 14 16 16 18 20 22
| 145 1155] 165 180 195 220 245 275 305 355 370 410
Langen mm |m 135 145 1565 170 185 210 235 265 295 345 360 400
n 17 19 19 23 25 27 32 36 42 46 56 55
1) zuléssiger Betriebsdruckbereich 25 - 29 bar
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Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

Far hohe thermische Belastungen

e Abfuhr der Schaltwarme durch Ol-Innenkiihlung
¢ Integriert im Getriebe

¢ Hohere Warmebelastbarkeit bei gleichem
Drehmoment wie KMS
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Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

A Y s Yy Y Y Y Y Y O O o Y o A

\\\\\\\\\\\\\\\\\\ﬁ\\i@ optionale
AN Notschaltschrauben
NN

TR
e
NN

SN

um]
Q) o I
S De_
IS n
- e —
S m
KupplungsgroRe KMS...AV 2250 3200 4500 6300 e[00]0] 12500 18000 25000
Drehmoment Ty |Nm 22000 32000 41000 66000 90000 125000 180000 315000
Betriebslberdruck bar 25"
Drehzahl n.. |min" 1900 1800 1500 1400 1000 900 950 700
Kihldlmenae min. |l/min | 14 20 21 28 32 41 42 82
g max. |l/min |44 65 70 93 107 136 139 270
Gewicht kg 70 148 185 290 365 500 620 1200
a 365 415 455 515 570 620 700 890
b 340 390 430 485 535 585 660 835
Durchmesser mm |c 320 370 405 455 500 550 620 780
d 120 125 165 165 200 220 245 300
e I 12 14 16 16 18 20 22
| 195 220 245 275 305 355 330 410
Langen mm |m 185 210 235 265 295 345 320 400
n 24,5 27 32 36 42 46 51 B5)
1) zuldssiger Betriebsdruckbereich 25 - 29 bar
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Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

KMS...THC

AuBRenliegend mit Gelenkwellenanschluss

e Benétigt keine Ol-Innenkiihlung

¢ Abgelagertes Kupplungsgehause fur Anwendungen
aulerhalb des Getriebes

e Schutz durch geschlossenes Kupplungsgehause

¢ Direkte Anbindung (z.B.) eines PTO's an das
Kupplungsgehause
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LAMELLENKUPPLUNGEN

Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

~ — Technische Schaltvorrichtung
|
- AN
i e
7 1 mgZZ=|
N - ‘ -
Vv
. |
RTITIND %
i///////////I |
|iu j| t
A I > &
De o
| y DIN 5480
n Verzahnung B o ©
- r S L]®
LY R
A, t 7 7":j

Drehmoment Ve Nm [ 1400 2400 3700 6900 9900 14000 22500
Betriebsuberdruck bar 27"
Drehzahl nmax. | min™ {2100 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Gewicht kg 28 39 48 85 m 184 252
Verzahnung 5D£|1,E\3‘O y N40x2x18 INBOXx2x24 INB5x3x20 |[N80x3x25|N90Ox3x28 |N100x3x32 |N130x3x42

a 230 260 270 330 370 455 500

b 130 165,5 155,5 218 245 280 345
Durchmesser mm c 90 j6 110 j6 110 j6 140 |6 175j6 175 |6 250j6

d 45 H7 55 H7 70 H7 85 H7 100 H7 110 H7 140 H7

e 6 8 8 9 8 8 10

| 187 205,5 215,5 228 245 278 313

m 2 2,5 2,5 5 6 6 5

n 72 70 75 73 80,5 93,6 100,5
Langen mm

r M1 110 121 120,5 130 155 161

s 46 52 51 66,5 72 72 91

t 177 187 195 212 228 258 290
gs‘k’]"ri::gen v | 8xM12 8xM14 10xM16 8xM18 8xM20 8xM22 10xM24
1) zulassiger Betriebsdruckbereich 27 - 28 bar
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LAMELLENKUPPLUNGEN

Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

Beispiele fiir mogliche Antriebsschemata mit KMS-Kupplungen

PTO / PTI

Single In/Single Out mit primar PTO/PTI

Abtrieb

Zeichnung: Firma Flender®

PTO

Abtrieb

Double In/Single Out mit priméar PTO

Output

Zeichnung: Firma Flender®

& Input
| =
=L |
] T = 5
Antrieb
Antrieb
= & = =
>l
= [}
T Input
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LAMELLENKUPPLUNGEN

Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

Single In/Single Out mit sekundar PTO/PTI/PTH
PTO / PTI/PTH

Antrieb

Input

Abtrieb B

1 i
[E—
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LAMELLENKUPPLUNGEN

Hydraulisch geschaltete Lamellenkupplungen fur Schiffsgetriebe

SONDERPROJEKT:

Neben Standardgrof3en sind auch kundenspezifische Losung auf Anfrage moglich.

Folgend als Beispiel einer individuellen Losung, ein Schiffsgetriebe bei welchen neben

einer Standardkupplungsgrofie eine individuelle KupplungsgrofRe eingesetzt wurde.

Das folgenden Antriebschema zeigt die Kupplungen und deren Position im Antriebsstrang.

1.Kupplung: Hauptantrieb eines Dieselmotors (Diesel-Kupplung)
2.Kupplung: Schaltung des CPP [controllable pitch propeller] (Kupplung Propellerwelle)

Diesel Kupplung |

AN

N\ [/

/A

/1 \

]| I
I N\ | |
EVA
EAN
I // 1 \ |
]| I

]|
O

b

J Kupplung Propellerwelle I

Leistungsdaten Hauptantrieb; Diesel-Kupplung | Kupplung Propellerwelle Einheit
Kupplungstyp KMS 18000 AV KMS 160000
KupplungsdrehmomentTdvn 210.000 1.300.000 [Nm]
Betriebstberdruck 27 27 [bar]
Drehzahl 600 80 [min-1]
Gewicht 810 2018 [kgl
AuRendurchmesser 700 1002 [mm]
Lange 405 512 [mm]
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[rRegalRexnord

Powertrain Solutions

Stop seeing individual parts.
Start seeing unlimited possibilities.

Regardless of your objectives or the challenges with your application, Powertrain Solutions can help you achieve your

unique goals. No matter what your application looks like, it relies on many components, all working together. But not

all components are made to work together reliably and efficiently. Powertrain Solutions has the insight, experience and

expertise to engineer your collection of components into a fully optimized system — giving you solutions that boost
efficiency, improve reliability and performance, lower costs and simplify ordering and logistics.

WHERE OTHERS SEE PARTS, WE SEE A SYSTEM

B @ @ o ® @ [ &

Bearings Belt & Chain Clutches & Conveying Disc & Gear Motors Speed Reducers Monitoring &
Drives Brakes Couplings & Gearboxes Diagnostics

It’s time to see the bigger picture.
Get started at RegalRexnord.com/Powertrain
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regalrexnord.com

The proper selection and application of products and components, including assuring that the product is safe
for its intended use, are the responsibility of the customer.To view our Application Considerations, please visit
https://www.regalrexnord.com/Application-Considerations.

To view our Standard Terms and Conditions of Sale, please visit https://www.regalrexnord.com/Terms-and-Conditions-of-Sale
(which may redirect to other website locations based on product family).

“Regal Rexnord” is not indicative of legal entity. Refer to product purchase documentation for the applicable legal entity.
Regal Rexnord and Stromag are trademarks of Regal Rexnord Corporation or one of its affiliated companies.
© 2025 Regal Rexnord Corporation, All Rights Reserved. MCC-P-8364-SG-DE-A4 08/25

[zRegalRexnord


https://www.regalrexnord.com/Terms-and-Conditions-of-Sale

